HALVTON-WM | SANDHAMN

UPPHOTTAD 10-ARING SLASS

MEDHALVTO

2 ton VM i Sandhamn &r arets
ora svenska begivenhet for
‘vskappseglarna. 35 batar, var-
av c:a 20 ar nybyggen, slass om
de tio platser Sverige har till for-
fogande.
Stenhard konkurrens med andra
d. Segling beriittar om en an-
““.orlunda halvtonnare som kan bli
en dverraskning — om det blir
lattvind.

Text: Per Lundberg

Foto: Alastair Black, Guy Gurney

PER LUNDBERG

En av Seglings havskapp-
seglingsexperter. Ordfdran-
de i tonfGrbundet.

Q Sandhamn &r ater efter tio &r motesplats for
ridens halvtonnare. Batmaterialet har under
detta decennium haft en fantastisk utveckling.
1970 var aret da de tva forsta produktions —
Scampi belade de forsta platserna i 1/2-ton
Cup. Da kunde man vinna med s k. familjeba-
De senaste aren har toppats av de mest
ncerade racing-maskiner,

Efter det att Bruce Farr m.fl. Nya Zeeldndare
kom fram i mitten av 1970-talet slog den jolle-
liknande battypen igenom. Genom olika re-
gelférandringar har man sokt halla igen den
latta jollens fordelar. Batarna blir nu konstruk-

, tionsmassigt mer lika varandra. P4 samma sitt
som bland 6:or och 12:0r.

Vikten koncentreras mot
mitten

En fOrutsattning for dvergang mot mer jollelik-
nande batar har varit utvecklingen pa material-
sidan. Det ar har de stérsta férandringarna
skett de sista aren. Det géller mast och rigg
men framfor allt sattet att bygga baten. Bak-
grunden ar en viktcentreringsfilosofi som dri-
vits till det yttersta. Genom att bygga skrov,
déck och inredning sa latt som mdjligt kan den
erforderliga vikten erséttas med ballast. Helst
invandigt placerad mitt i baten. Som exempel
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NNARMASKINERNA

pa detta kan ndamnas en av arets nya svenska
halvtonnare dar kolen ar av tra och ballasten
som bestar av 1500 kg bly ligger invandigt.
Batarna byggs numer genomgéende i sand-
wisch-konstruktion med balsa eller divinycell
som distansmaterial. Laminaten byggs ofta
upp med kevlar eller kolfiber. Laminat-tjockle-
ken overstiger inte tvad millimeter i inner och
ytterskalen. Det blir mycket latt och starkt men
ocksa kansligt fér slag o dyl— och det blir dyrt.

Firdig pa tva manader

Nar jag i Segling nr 8/79 skrev om halvtonna-
rens historia blev det sjalvklart mycket om le-
genden Scampi. Jag skrev da bl a att Scam-
piepoken avslutades i mitten av 70-talet . . .
"om inte en upphottad dok upp i Sandhamn
1980". Jag hade da — i slutet av 1979 — ingen
aning att jag sjélv skulle bli med i ett projekt
med en i tidens anda moderniserad Scampi.
Nar diskussionerna om projektet kom igang i
januari var det svart att saga nej. Nostalgi eller

"l praktiken har deplacements-
minskningen klarats genom att
bygga baten pd samma sitt som
dagens one-off byggen.”

ej men jag var ju med pa Smuggler, Scampi lll
och Raven.

Det som lockade mest var &nda utmaningen
GAR DET ATT GORA EN TIO AR GAMMAL
KONSTRUKTION KONKURRENSKRAFTIG.
Fragan har sdkert funnits ett bra tag i Peter
Norlins huvud. Tanken pa tioarsjubileum for
konstruktéren och tillverkaren hade troligen
ocksa viss betydelse for avlandet av den nya
baten. Nar det visade sig majligt att samla ett
duktigt géng seglare kring projektet drogs det
hela igang och baten byggdes i en harlig fart —
tva manader — av duktiga batbyggare pa Got-
land.

Scampin &r idag i standardutférande jamfért
med racing-halvtonnaren en liten och tung
bat. Batens linjer &r dock inte omoderna. Nar
Peter Norlin i hostas ritade sina nya one-off-
batar sag han av en slump att dessas noll-
spant helt verensstdmde med Scampins, om
Scampin plattades i botten. Scampins vatten-
linjelangd var bara drygt en decimeter kortare
an de nyare konstruktionerna. Den tunnare
hacken ger dock lagre maxfart. Scampin kan
alltsd inte om man inte vésentligt bygger om
den och férlanger den bli nigon riktigt bra
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Swuzzlebubble, ny zeeldndsk halvtonnare ri-
tad av Bruce Farr redan -77 och senare mo-

difierad p g a IOR-regelns éndringar -79. Del
tog i senaste '2-Ton Cup i Holland, dar hon

slutade som 3:a, seglad av bl a tvd gamla FD
rdvar. En typisk representant fér de extrema

lattdeplacementsbatar som dominerat de se-
naste drens tonseglingar. Observera den ka-
raktaristiska nostrimmen, den trimbara 3/s-rig
gen och den flata aktern.
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allroundhalvtonnare med glagens matt mat
Men den kan bli en riktigt bra lattvindsba
Kanske dven klara sig pa kryssar nar det bl3
ser. (Saval den forsta Scampin som Raven vz
fantastiska kryssbatar i hard vind). Hur har
da med Peter Norlins hjélplmed dessa forut
sattningar gjort baten sa snabb som mojligt
Jo, baten har andrats, detaljutformats ocl
byggts pa samma satt som dagens mest ut
vecklade ton-batar.

Vi har fatt hjalp av Hakan Lindkvist, de

svensk som kanske har bast klam pa avance
rad batbyggnad. Vad har da gjorts?

Som ett one-off bygge

Baten, som fatt namnet ''Scampi Jubilee", ha
fatt minskat matt deplacement med 900 kg
fran 3300 till 2400 kg, genom en plattning a

forts. pa ndsta uppsla

1/2 ton VM har alltid ansetts som tonseglar-
nas frdmsta tavling. Sverige har inte hdngt
med i utvecklingen de senaste dren och inte
natt nagra framskjutna p!acerfngaﬁ.‘ﬂﬁr det
andring i Sandhamn i sommar?



"Det blir svart for svenskarna att
hévda sig i konsten att behérska de
extrema 4/5 dels riggarna.”

forts. fr. féreg. sida
botten. Dar har 250-300 liter volym tagits bort
och det har gett ett 5 cm hdgre flytlage.

| praktiken har deplacementsminskningen
klarats genom att bygga baten pa samma sétt
som dagens one-off byggen. Divinycell och
tunna, starka laminat.

Ny kol har minskat kolvikten med 280 kg.

Forddcksgasten pa Stephen Jones-ritade
Jumblehome Il gippar spinnakern under
QQ?S drs Half Ton Cup i Poole, England.
Baten, en 33-fotare, ar férsedd med en av
Jones specialare — "isbrytarstdven”. Denna
valdigt raka forstdv ger maximal vattenlinje-
langd. Utseendet daremot skall vi inte disku-
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Genom ndgra "'smarre’’ andringar har stan-
dard Scampin blivit en konkurrenskraftig mo-

dern halvtonnare.
i 4/5 dels rigg,
masten fram 55 cm

Overbyggnad kapad, M
ny sittbrunn

JAkhuunangln framfiyttad
x~ Matteknisk upptryckning

Plattad botten c:a 300 liter bort

/' Littare och
" djupare kal
Etfektivare roder
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SCAMPI JUBILEE

Loa 9,06 m
B max 3,04 m
Depl 2600 kg
Djup 1,72 m
Rsat 43,8 m?
Stor 27,5 m*®
Genua 26,1 m?
Spinn 56,0 m?

3 / |

En lattare motor ger 60 kg. | grova drag blir
vikterna foljande:

Kol, roder 1000 kg
skrov, forstdrkningar 400 kg
déck, sittbrunn 180 kg
skott, inredn komp! 250 kg
mast, rigg, dacksutr 200 kg
motor, batterier mm 120 kg
segel, ovr utrustn 150 kg
blyballast 300 kg
segelklar 2600 kg

For att battre anpassa baten till nuvarande
métregler har en upptryckning (7 cm), hack i
profilen, gjorts vid hjartstocken. Akterspegeln
har flyttats fram for att f& méatstationen langre
in. Vi har ocksa flyttat fram sittorunnen och
darmed kapat 6verbyggnaden 60 cm. Besatt-
ningsvikten kommer da langre fram. For en-
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KUSTEN

O Det &r inte bara pa
Ostkusten det satsas infor
halvionnar VM. Fran Vist-
kusten forsoker sex eki-
page kvala in i det sven-
ska laget. De som satsar
hardast ar tvd gdng med
standardbatar. Beason 31
och Compis 97. Bernt An-
dersson ar konstruktor av
bada och seglar sjilv

Compisen. Lennart Jans-
son, rutinerad havskapp-
seglare fran Kungsbacka
seglar den andra.

Allt sedan april har de
bagge tranat stenhart.
Kort fart- och mandvertra-
ning. Den basta farttra-
ningen far man ju nér tva
batar ligger och jamfor
sida vid sida. Den som gér

saktast andrar tills den gar
fortare. S& haller man pa
tills man natt maxspeed pa
bada béatarna. Det 4r allts3
ett mycket val férberett
gang fran vastkusten som
kommer till uttagningarna i
Sandhamn den 30 juni.
VM:et startar den 9 au-
gusti.
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kelhetens skull har vi lagt in en Express-si
brunn akter om Scampi-Gverbyggnaden.

Forpiken ar helt tom. Motorn ligger centr:
under sittbrunnens férkant och pentry och n
vigationsbord mitt | baten.

For att i ndgon méan kompensera svaghete
na pa halvvind och slér har vi valt ett s& bri
segelplan som mdjligt. Det blir d& som pa «
flesta nya konstruktionerna /s dels rigg, d
nagot langre kaltopp &n 7Is delsriggen. Mastt
och dess hantering liknar alltmer’ Starbater
En slank mastprofil med val konad topp, du
bla spridare och backstag ar en férutsattnir
harfor. Vi har skaffat oss en Yachtspar-ma
fran Nya Zeeland, samma som Wawerider, ¢
senaste arens vinnare.

Beskrivningen ovan skall ses som ett e
empel pa alla de nykonstruktioner som ar me
pa uttagningarna till VM i Sandhamn.

35 bétar varav ca 20 nybyggen sldss om ¢
tio plasterna till det svenska laget. Oberoent
av vilka batar som kommer med far vi ett ko
kurrenskraftigt batmaterial. Det blir dock své
for de svenska seglarna att havda sig i kon
ten att behdrska de extrema #/s dels riggarn
Dar har manga utlanningar ett klart forspran
Det kommer att markas speciellt om det blas:
i Sandhamn i augusti. Svenska topp-plact
ringar kan vi fa om det blaser latta svensl
sommarvindar. Kanske kan d& en bat so
"Scampi Jubilee"”, om den klarat blindskére
vid uttagningarna, vara med och rycka i to|

pen. O
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